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[摘要]环北部湾 经济 圈的开发与建设，对广西经济 发展 具有重要而深远的意义。文章从环北部湾经济圈的形成与发展谈起，分析其给广西带来的机遇及合作中存在的问题，并提出广西在环北部湾经济圈合作过程中如何抓住机遇加速发展的具体可行措施。 [关键...
[摘要]环北部湾 经济 圈的开发与建设，对广西经济 发展 具有重要而深远的意义。文章从环北部湾经济圈的形成与发展谈起，分析其给广西带来的机遇及合作中存在的问题，并提出广西在环北部湾经济圈合作过程中如何抓住机遇加速发展的具体可行措施。
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一、环北部湾经济圈概述
二、广西在环北部湾经济圈中的机遇
环北部湾经济圈的开发与建设，给广西带来了重大机遇。广西应立足沿海、立足开放、立足区域一体化，以沿海经济的突破发展促进和带动广西的全面发展，以沿海地区积极参与国际经济合作和国内经济合作，把沿海的北部湾(广西)经济区作为广西参与区域经济一体化的基地和平台，使北部湾(广西)经济区成为环北部湾经济圈的核心地带。
(一)加快北部湾(广西)经济区开放开发的自身条件
1、优越的区位条件
从区域经济一体化的角度及经济地理的角度看，北部湾(广西)经济区处在中国一东盟区域经济的地理中心位置，处于双方交汇融合的位置。这种区域经济地理中心的地位使其发展占据了“地利”的优势。
不论是在中国与东盟的国际区域合作中，还是在泛珠三角的国内区域合作之中，北部湾(广西)经济区均处于一个枢纽中心的位置，且是两大区域合作的交汇点，贯通南北，承东启西，融汇内外。这种枢纽位置将有利于北部湾(广西)经济区汇集内外两种资源，利用内外两个市场，优先并最大程度获得区域合作的发展红利。海上东盟的合作，资源东盟的开发，环北部湾经济圈的建设，及北部湾(广西)经济区自身区位条件的优势将促进其成为该区域发展的重心。
上世纪我国对外开放的重心在东南部沿海地区。随着中国—东盟自由贸易区建设，对东盟的开放成为国家对外开放的重心，并且对外开放的方式由“引进来”为主的被动开放转向“走出去”的主动型开放，开放的途径由参与国际分工和接受产业转移到积极推进和参与区域经济一体化，并由此推进更深层次的开放。由于对东盟的开放成为国家对外开放的重心，也因此将北部湾(广西)经济区推到了对外开放的前沿。
南宁市作为广西壮族自治区首府，是全区 政治 、经济、 交通 、文化、科技、 金融 、信息中心，是华南、西南、东南亚三大经济圈相结合的区域中心，是便捷的出海大通道枢纽，是中国与东盟各国友好往来的桥头堡。随着中国一东盟博览会的成功举办，中国—东盟自由贸易区的建立，在构建“两廊一圈”以及大湄公河次区域合作中，南宁市已成为多机遇重叠、多区域合作的交汇点，成为环北部湾(广西)经济区的核心城市，成为中国对外开放的前沿城市。
防城港市地处我国大陆海岸线西南端，位于中国与东南亚的中心交汇点，南濒北部湾，背靠大西南，东邻粤港澳，西与越南相连，是全国唯一的沿海沿边港口城市，被誉为“中国西南门户，华夏边陲明珠”。作为中国通往越南及东南亚国家最便捷的海陆通道，防城港市在构筑中国—东盟自由贸易区战略格局中居于特殊的地位。
崇左市位于广西的西南部，具有沿边、沿铁路、近海港、邻首府、连东盟的地缘优势，位于南宁—新加坡经济走廊和大湄公河次区域、泛北部湾区域交汇的关键地带，是南宁一新加坡经济走廊上的重要结点，所辖7个县(市、区)中有4个县与越南接壤，设有国家一级口岸3个，二级口岸4个，边民互市点13个，陆路可达越南、老挝、柬埔寨、泰国、马来西亚、新加坡和缅甸等7个国家，通过钦州、防城港海上可达世界各国。
2、丰富的 自然 资源
北部湾(广西)经济区具有丰富的港口资源、 旅游 资源、海洋生物资源、矿产能源资源、动植物资源，环境容量大，腹地广阔，开发潜力巨大。
北部湾(广西)经济区地理位置重要，港口资源十分丰富，深水条件好，开发潜力巨大。北海市位于广西南部，三面临海，有多处天然港湾。防城港是我国西部最大的海港、全国20个主枢纽港之一，被我国“十一五”规划列入重点建设的12个港口范围，被交通部定位为我国沿海主要港口之一、西南出海大通道的主要出海口、区域性枢纽港和国家综合运输体系的核心枢纽。
北部湾(广西)经济区滨海风光旖旎，旅游资源丰富。拥有享有中国“绿城”美誉的首府南宁、赢得“中国第一滩”美誉的北海银滩，还有钦州三娘湾、防城港京岛风景名胜区、上思十万大山国家森林公园等。玉林是广西东南部一座具有千年 历史 的古城，是广西最大、全国著名的侨乡。玉林市旅游资源丰富，被誉为“岭南美玉，胜景如林”。中越边境是两国游客乃至亚太地区游客向往的地方，有风景秀丽的边境风光和不同的风情习俗。
湛江港、防城港、北海港都提出要打造大西南面向东盟市场最便捷的出海口，各个港口都想尽办法争取货源，为获得货源各港口纷纷打起价格战恶性竞争，导致北部湾港口群陷入“吞吐量大，利润率低”的怪圈。
北部湾地区资源存在着不同程度的掠夺性开发：盲目围垦、不当用海、建设性破坏等现象时有发生。
(三)加快广西参与环北部湾经济圈建设的对策建议
从过去惨痛教训中，人们已经认识到：发展不应以环境破坏为代价，发展必须与环保同步，不能再走先污染后治理的老路。转变发展理念，树立环境就是生产力观念，好环境将促进生产力的发展；坏环境将导致生产力的破坏和社会生活的巨大灾难。杜绝实际生活中，由于追求眼前一时物质利益，追求所谓任内“政绩”，牺牲环境的事件再度发生。在招商引资工作中，切忌饥不择食，对那些重污染项目，不管投资额多大、产值和税费多高，都应将之拒于门外。因地制宜设立 工业 集中园区，集中管理，集中治污，是防污治污的好办法。
尽快建立起广西与越南的经济、 政治 对接机制，对实现广西与越南相互投资与贸易的跨越式发展尤为重要。在此基础上，广西还可通过越南拓展与大湄公河次区域国家的经济合作内涵。
加快工业改造与升级步伐，盘活存量工业用地，用高效益产业置换低效益产业，提高存量工业用地的利用率。要推进工业布局园区化，减少工业分散布局造成大量浪费土地资源的不合理现象。推广多层、高层标准厂房的生产方式，提高工业用地集约水平。
加大海洋科技体制改革力度，制定不同阶段的海洋科技发展政策，加大海洋科技投入，努力提高海洋资源开发与保护方面的科技进步贡献率，推动海洋科技创新体系和知识经济产业群的形成和发展；建立海洋科技推广体系，建设科普示范基地和科技人才培训基地，增强潜在生产力孵化的能力，促进海洋科研成果转化，使海洋资源的开发和保护在科技的有力支持下健康快速发展。借助外力实现资源的合理配置、生产要素的优化组合，借开放带动开发，使海洋资源开发和保护通过外力的催化获得量的提高和质的飞跃。
环北部湾经济圈中可开发利用的旅游资源丰富，广西应树立大旅游的意识，积极参与区域旅游合作，促进“环北部湾旅游圈”的形成。旅游业是一个关联度很高的朝阳产业，对一个区域的社会经济发展具有重要的带动和促进作用。加强区域旅游合作，在大合作区域内，合作各方采取各种措施，促进资本、劳动力、物资和信息等生产要素的空间流动和优化配置，最终实现经济效益、社会效益和环境效益的最优化。充分发挥各地区旅游的优势、特色，精心组织旅游路线和产品组合，共享客源市场，逐步形成相对发达的旅游区域。随着经济全球化和区域经济一体化的发展，区域旅游合作成为地方旅游业参与市场竞争，实现联动发展的重要途径。加强区域旅游合作，既是旅游产业发展的客观要求，又是区域旅游发展的新动力。完善区域旅游 交通 体系，实现交通和旅游路线的对接。加快环北部湾经济圈与东南亚旅游圈的对接，努力构筑环北部湾旅游 网络 体系。在基础设施建设方面，建设旅游大通道，修通环北部湾沿海高速公路和环北部湾沿海铁路，同时 科学 合理地设计主体特色鲜明、内涵丰富、吸引力强的适合不同游客需求的海、陆、空立体型旅游线路网络。
打破国界与行政区划问的界限，建立良好的合作机制，实现区域旅游市场一体化。首先，环北部湾经济圈各方要从区域整体利益最大化出发，拆除行政藩篱，打破区域合作壁垒，取消地区行政保护性政策，实现区域联动；其次，中越两国政府必须签署环北部湾旅游圈合作协定，为两国的旅游合作和本国内的区域旅游合作提供政策支持；最后，区域政府之间和旅游 企业 之间要签订具有约束力的合作协议。开发多种旅游产品，有效整合资源，挖掘文化内涵。为了适应当前旅游需求由大众观光旅游型向个性化、多样化、参与性强的方向发展的趋势，应对现有环北部湾滨海旅游资源进行深层次的开发，增加活动项目品种，设计各种各样参与性强的滨海旅游活动项目，以不断满足旅游者的需要。围绕海洋文化特色、亚热带海滨 自然 生态环境特色、 历史 文化和民俗文化特色，开发滨海度假游、休闲度假游、会展游、生态游、民族风情游、跨国游等。
撇开国际因素，环北部湾地区海洋资源是广东、海南、广西的共同利益所在，任何无序的开发、恶性的竞争都是对三方的损害。因此强调三省、区应在自愿、互利、平等的前提下，进行全方位、多层次、宽领域的协调和合作，通过关系的整合，减少负面影响，提高综合效益。努力做到信息相通、规划协调、布局互补、开发合作、利益互惠，实现共兴共荣，联合发展。
建立一个权威的区域性协调机构，对环北部湾资源开发保护和地区发展进行统一协调和管理，具体研究环北部湾地区资源开发与保护方针、政策，进行宏观调控和指导，处理好带有全局性的重大问题。抓好开发保护整体战略规划和管理措施的制订与实施，解决产业趋同、各自为战的问题。加强政策支持工作。通过促进产业结构优化政策，倡导联合开发的政策、鼓励发展新技术的政策、强化资源环境保护的政策、对外合作政策和海洋产业区域布局政策等政策体系的设立，引导和支持区域整体协调发展。
对广西来说，近些年来大力发展的交通建设为连接东盟提供了极大的便利，2025年中国一东盟签订了中国与东盟交通的谅解备忘录，其中提到要在海上、空中与陆地全面对接东盟。在海上东盟的建设中，广西港口的优势在于将东盟国家的港口同珠江三角洲的港口连接在一起，形成一个共同的海上通道，而各港口问通过合作而形成的定位能产生联动效应，这也是海上东盟建立的一个重要体现。环北部湾经济圈依靠彼此间的相互联系，将物流、供应链有效连接在一起，这样，经济圈才不仅仅是地理上的概念，而真正成为经济概念。从战略高度促使环北部湾港口组建战略联盟，是“铁三角”变成“金三角”的必由之路。
环北部湾经济圈地处东亚经济圈同东盟经济圈的交汇处，最近几年，日、韩在东亚经济合作中已逐渐将重点从原来的环渤海经济圈扩大到了长江三角洲和珠江三角洲。东亚的经济合作对华南非常重视。广西要积极争取国家有关政策资源的投放，促进合作，且在合作的形式和内容上都要创新。这样广西在国际合作中的角色才能得到升级，产业才能得到提升，产业链条才能得到延伸，经济发展才能上一个台阶。
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